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La presente invention a pour objet un dispositif de 
commande automatique des phares d'un vehicule rou- 
tier, commandant au moins le passage des grands 
phares aux phares de croisement et vice versa, en fonc- 
tion de Fintensite de la lumiere capt6e par un d6tecteur 
de commande dirige vers Favant du vehicule. 

On connait deja des dispositifs de ce genre qui sont 
destines a equiper les voitures automobiles ou les ca- 
mions et qui sont agences de facon a eteindre auto- 
matiquement des grands phares en ne laissant allumes 
que les phares de croisement lorsque le vehicule se trou- 
ve en presence d'un autre vehicule venant en sens inver- 
se, et a reenclencher automatiquement les grands phares 
lorsque la lumiere captee en provenance de Favant de la 
voiture presente une intensite inf&rieure a celle que don- 
nent normalement les phares d'une voiture venant en 
sens inverse, a une distance de Fordre de 150 a 200 m. 

On connait egalement des dispositifs plus complets 
qui comportent un ou plusieurs detecteurs agissant, non 
seuiement sur les grands phares de la voiture, mais egale- 
ment sur les phares de croisement et/ou sur les feux 
de ville de f aeon a enclencher les feux de ville ou les feux 
de croisement a la tombee de la nuit. Certains dispositifs 
sont meme capables de n' enclencher les phares de croi- 
sement que lorsque Fintensite de la lumiere ambiante est 
inferieure a celle qui permet de rouler en ne maintenant 
enclenches que les feux de ville. 

Ces dispositifs connus ne permettent toutefois pas 
encore d'atteindre le but general auquel iis tendent, 
e'est-a-dire liberer entierement le conducteur d'un vehi- 
cule routier du souci de manoeuvrer les phares lorsqu'il 
roule de nuit que ce soit dans une localite, sur une route 
ou sur une autoroute. En effet, Fune des conditions 
essentielles qui doivent 6tre remplies pour que ce but 
soit atteint est que le declenchement des phares de route 
se produise automatiquement en dehors des localites, non 
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seuiement lorsqu'une voiture arrive en sens inverse sur 
la meme route, mais egalement lorsque la voiture qui 
porte le dispositif de commande se trouve derriere une 
autre voiture allant dans le merne sens qu'elle. II est 
done necessaire que la sensiblite du systeme de commu- 
tation des grands phares soit telle que la lumiere emise 
par les feux arriere d'une voiture soit susceptible de 
Finfluencer a une distance de Fordre de 100 a 300 m. Or, 
les dispositifs connus se heurtent a un inconvenient im- 
portant pour la raison suivante : les conditions de refle- 
xion de la lumiere par la route ou ses alentours varient 
dans des proportions tres considerables suivant le type de 
construction de cette route, route betonnee ou gou- 
dronnee par exemple et suivant les conditions locales 
et atmospheriques, route seche, mouillee ou enneigee. 
Elles dependent egalement de la puissance des propres 
phares du vehicule. 

Or, les detecteurs de commande des dispositifs de 
reglage captent, aussi bien la lumiere emise par les pha- 
res des voitures venant en sens inverse ou par les feux 
arriere des voitures allant dans le meme sens, que la 
lumiere reflechie par la portion de route qui se trouve 
en avant du vehicule, et cette lumiere reflechie peut 
etre celle des voitures situees en face ou celle des pro- 
pres phares de la voiture. Si dans les dispositifs connus, 
on ajustait la sensibilite du systeme de commande des 
grands phares de facon a mettre hors circuit ces grands 
phares sous Finfluence des feux arriere d'une voiture 
se trouvant a 100 m dans des conditions de mauvaise 
reflexion, la lumiere des propres grands phares de la 
voiture se reflechissant sur la route egalement a 100 m 
en avant de la voiture dans des conditions de bonne 
reflexion etait egalement captee par le detecteur de com- 
mande, et provoquait Fextinction des grands phares. 
Comme le faisceau des feux de croisement n'6claire la 
route que jusqu'a une distance de Fordre de 50 a 60 m, 
la lumiere de ces feux reflechie par la route n'etait que 
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faiblement captee par le detecteur, ce qui provoquait le 
reenclenchement des grands phares. II s'ensuivait un 
mouvement de bascule permanent entre Fenclenchement 
et le declenchement. 

On a cherche a remedier a cet inconvenient en don- 
nant au dispositif detecteur un effet directif tres pronon- 
ce. Mais cette mesure ne s'est pas revelee efficace. Lors 
du croisement d'une colonne de voitures roulant a envi- 
ron 50 m Tune de Fautre en feux de code, la voiture qui 
suivait celle qui venait d'etre croisee se trouvait deja 
partiellement hors de Tangle solide dans lequel le de- 
tecteur etait efficace, de sorte que les grands phares se 
reenchenchaient immediatement apres le croisement, 
eblouissant ainsi la voiture suivante. Le meme effet de 
clignotement se produisait, par exemple sur les routes 
sinueuses bordees de murs ou de bornes lumineuses sous 
Feffet des reflexions de la lumiere des propres phares. 

La presente invention a essentiellement pour but de 
perfectionner les dispositifs connus du genre mentionne 
ci-dessus en remediant notamment aux inconvenients 
mentionnes. 

Pour cela, le dispositif selon Finvention est caracte- 
rise en ce qu'il comprend des moyens automatiques 
d'aju stage de la sensibilite d'au moins une partie du 
dispositif, ces moyens etant asservis a un detecteur de 
reglage sensible aux conditions de reflexion lumineuse 
d'une zone situee en avant du vehicule. 

Le dessin annexe represente, a titre d'exemple, une 
forme d'execution du dispositif selon Finvention. 

La fig. 1 est un schema electrique de l'ensemble du 
dispositif, 

la fig. 2 une vue en elevation partiellement coupee 
d'un appareil detecteur que comporte le dispositif, 

la fig. 3 une vue en coupe de Fappareil represente a 
la fig. 2, selon la ligne III-III de cette figure, 

la fig. 4 est une vue en elevation illustrant la disposi- 
tion des detecteurs, 

la fig. 5 une vue en elevation frontale d'une voiture 
pourvue du dispositif de la fig. 1, et 

la fig. 6 un schema d'une variante du dispositif de- 
tecteur. 

Le dispositif represente a la fig. 1 comprend trois cir- 
cuits distincts 1, 2, 3. Ceux-ci ne seront pas decrits en 
detail. lis comportent chacun un certain nombre de trans- 
istors destines a basculer lorsque la tension de la base 
du premier d'entre eux passe par une valeur determined 
et ils commandent chacun un relais de sortie, celui du 
circuit 1 enclenchant et declenchant les grands phares 
de Ja voiture sur laquelle le dispositif est monte alors 
que celui du circuit 2 enclenche et declenche les feux de 
croisement de la voiture et que celui du circuit 3 enclen- 
che et declenche les feux de ville ou les feux de posi- 
tion. 

Le dispositif est pourvu d'un detecteur photosensi- 
ble qui, dans le cas decrit, est une resitance photosensi- 
ble, par exemple une resistance au sulfure de cadmium. 

Le seuil de declenchement et d'enclenchement des 
grands phares est determine par la valeur instantanee de 
la resistance photosensible 4 qui est branchee entre la 
borne positive de la source de tension des circuits et la 
base du premier transistor 5 du circuit 1, une resistance 
de protection etant intercalee entre cette cellule et cette 
base. Dans Fobscurie totale, la resisance de la cellule 
4 est tres elevee et Fetat des transistors du circuit 1 est 
tel que le dernier est conducteur, ce qui maintient les 



phares allumes. Entre le pole negatif de la source de 
tension et la cellule 4 sont branchees en serie une 
resistance 6 et une seconde cellule a resistance photo- 
sensible 7. Le montage de cette derniere sera decrit 

5 plus loin. Son influence sur le circuit 1 consiste en une 
action en opposition avec la cellule 4, de sorte que si, 
par exemple la resistance de la cellule 7 est faible, ce 
qui provient de ce qu'elle est exposee a une lumiere 
intense, il sera necessaire que la lumiere frappant la 

io cellule 4 soit d'autant plus grande et que, par conse- 
quent, la resistance de cette cellule soit d'autant plus 
faible pour provoquer le declenchement des grands 
phares. 

Les circuits 2 et 3 sont du meme genre que le circuit 
15 1 mais ils presentent la particularity d'etre commanded 
tous les deux par une meme cellule a resistance photo- 
sensible 8 qui est branchee comme la cellule 4 entre le 
pole positif de la source de tension et la base du premier 
transistor de chaque circuit. Le circuit 2 comporte en 
20 outre un condensateur 9 de capacite relativement forte 
qui est dispose de facon a retarder Fextinction des feux 
de code lorsque la resistance de la cellule 8 baisse au- 
dessous du seuil de basculement, done lorsque la voiture 
passe d'une zone obscure a une zone plus fortement 
25 eclairee. 

L'appareil detecteur represente aux fig. 2 et 3 peut 
etre monte par exemple derriere le pare-brise de la voi- 
ture au-dessus du tableau de bord. II comprend un pied 
30 1 0 articule et un border 1 1 monte a Fextremite superieure 
du pied. De preference, ce boitier est constitue d'une 
matiere de couleur sombre et mate afin d'eviter la refle- 
xion des rayons lumineux. 

A Finterieur du boitier 11 est fixe un support 12 en 

35 forme d'etrier qui porte a sa partie anterieure une len- 
tille 13. Cette derniere peut avoir, par exemple dans une 
execution particuliere, une face arriere plane 14 de forme 
rectangulaire d'environ 6 a 7 cm de longueur sur 3 cm 
de largeur et une face avant 15 a double courbure 

40 symetrique par rapport a deux plans perpendiculaires 
se coupant selon un axe horizontal dirige parallelement 
a Faxe de la voiture. La cloison superieure du boitier 
11 s'etend vers Favant au-dessus de la lentille, jusqu'au 
droit de sa face anterieure. La cellule 4 est fixee a la par- 

45 tie centrale posterieure de Fetrier 12, a un emplacement 
tel qu'elle se trouve sensiblement au foyer de la lentille 
13. L'ensemble constitue par la lentille 13 et la cellule 4 
possede un certain effet directif ; si une source lumineu- 
se est placee devant le dispositif a Finterieur d'un angle 

no solide qui est determine par la surface de la cellule, et 
par la surface de la lentille, l'image de cette source dans 
le plan focal de la lentille se trouve sur la cellule et par 
consequent F influence. L'ouverture de cet angle solide 
sera par exemple, de Fordre de 15° en hauteur et un peu 

55 plus en largeur. Dans une realisation effective, on a uti- 
lise pour cela une cellule dont la surface active etait 
de 7 x 11mm. L'axe de Fangle solide de detection 
peut etre horizontal ou tres legerement incline, selon la 
ligne 16 de la fig. 4. Toute source lumineuse situee en 

go avant de la voiture et dans cet angle, comme par exem- 
ple les feux arriere de la voiture 1 representee a la fig. 
4, a une distance d'environ 150 m de la voiture 18 por- 
teuse du dispositif, influence la cellule 4. De meme les 
phares d'une voiture venant en sens inverse, a une dis- 

G5 tance superieure a environ 300 m Finfluenceraient et il 
en serait de meme pour toute lumiere, d'ou qu'elle pro- 
vienne, reflechie par la route a une distance de Fordre de 
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80 a 100 m. En revanche, 1'effet directif de la lentille 13 
est tel qu'une source lumineuse se trouvant au ras du 
sol a une distance de Fordre de 20 a 50 m de la voiture 
1 8 et eclairant la lentille selon le rayon 1 9 represente a 
la fig. 4 ne tombe pas sur la cellule 4 mais sur la cellule 
7 qui est fixee a Fetrier 12 dans le plan de symetrie 
vertical de Fappareil mais un peu au-dessus de son axe 
horizontal. 

Comme on le voit a la fig. 1, le branchement de la 
r6sistance 7 est tel qu'elle fait varier la valeur du poten- 
tiel de base du premier transistor 5 du circuit 1 indepen- 
damment de la valeur de la resistance 4. Elle fait done 
varier le seuil de basculement de ce transistor ou en 
d'autres termes, modifie la sensibilite du dispositif. 

Le role de la cellule 7 est le suivant : Comme elle est 
dirigee selon un angle legerement plus incline que la 
cellule 4, elle capte essentiellement les rayons lumineux 
qui sont reflechis par la route a une distance de Fordre 
de 30 a 50 m en avant de la voiture. Dans cette zone, 
Fintensite de la lumiere reflechie par les propres phares 
depend directement des conditions ambiantes. Sur une 
route betonnee, elle est beaucoup plus forte que sur 
une route asphaltee. Elle est egalement beaucoup plus 
forte sur une route enneigee que sur une route humide. 
Ainsi la cellule 7 adapte automatiquement et de facon 
continue la sensibilite du dispositif detecteur en fonction 
de ces conditions ambiantes. Une forte reflexion sur la 
route provoque une diminution de la valeur de la resis- 
tance 7 et par consequent une elevation du seuil de bas- 
culement des transistors du circuit 1. L'intensite lumi- 
neuse que devra recevoir la cellule 4 pour commander ce 
basculement en sera d'autant plus grande. 

Dans le montage represente au schema, les deux 
resistances 4 et 7 interviennent de facon additive, mais 
on pourrait aussi utiliser, dans une autre forme d'execu- 
tion 9 un autre montage, par exemple un montage en 
pont, les resistances 4 et 7 etant en opposition. Dans un 
tel montage, les transistors resteraient dans leur etat ini- 
tial et maintiendraient les grands phares enclenches tant 
que les deux cellules presenteraient approximativement 
la meme resistance, quel que soit le niveau de ces resis- 
tances. En revanche, lorsque le pont serait desequilibre, 
sous F influence d'une source de lumiere supplementaire 
n'influencant que la cellule 4 et abaissant la resistance de 
cette cellule, meme d'une valeur tres faible, les transis- 
tors du circuit 1 basculeraient. 

Un tel montage en pont permettrait egalement une 
realisation differente de celle des fig. 2 et 3 pour Fensem- 
ble forme des cellules 4 et 7 et de la lentille 13. Dans 
cette autre forme de realisation on utiliserait en lieu 
et place de la cellule 4 une cellule combinee, formee 
par exemple d'une serie de resistances photosensibles 
tres etroites placees cote a cote, ces resistances etant 
branchees alternativement dans Fune ou F autre des deux 
branches opposees du pont (fig. 6). Or, la lumiere refle- 
chie par la route, ou eventuellement par des murs ou des 
parois bordant cette derniere forme dans le plan focal 
de la lentille une plage lumineuse etendue alors que le 
faisceau des phares d'une voiture venant en sens inverse, 
de meme que celui des feux arriere d'une voiture qui 
precede forment dans ce plan focal une image qui est 
pratiquement ponctuelle. La plage lumineuse constitute 
par une lumiere reflechie maintient le pont en equilibre 
puisqu'elle modifie de la meme facon les resistances 
des deux groupes de cellules. En revanche, une source 
ponctuelle meme tres faible n* influence qu'une cellule. 



Elle desequilibre le pont et provoque le passage en 
feux de code. 

L'appareil represente aux fig. 2 et 3 comporte enco- 
re, dans un logement cylindrique pratique dans la len- 

5 tille 13, un systeme optique 20 qui est constitue d'un 
corps transparent de forme cylindrique presentant une 
face oblique refractante 21 taillee obliquement et un 
rebord opaque 22 qui empeche la lumiere provenant 
dans Faxe de la voiture de f rapper la cellule 8. Celle- 

io ci est logee en contact avec la piece transparente 20 et 
fixee a une plaque laterale 23 de Fetrier 12. La face 
oblique 21 est orientee lateralement vers la droite et lege- 
rement vers le haut. Elle capte done la lumiere ambiante 
selon Faxe 24 (fig. 5) et influence la cellule 8 de facon 

15 que sa resistance augmente progressivement a la tombee 
de la nuit jusqu'a atteindre un premier seuil d'enclen- 
chement des feux de ville. Elle capte egalement la lu- 
miere provenant des lampadaires places au bord des rues 
dans les agglomerations ou, d'une facon generate, de 

20 Feclairage public ou prive en agissant ainsi sur les cir- 
cuits 2 et 3 de facon a maintenir uniquement les feux de 
ville enclenches tant que Fintensite de cette lumiere ne 
baisse pas au-dessous d'un second seuil d'enclenchement 
du circuit 2. L' angle solide dans lequel les rayons sont 

25 captes par le dispositif 20 est relativement grand. 

Les trois circuits 1, 2 et 3 comprennent des resistan- 
ces destinees a les faire agir avec une certaine hysterese. 
Ainsi, pour chaque circuit, le seuil d'enclenchement est 
legerement different du seuil de declenchement. La pos- 

30 sibilite d'ajuster la valeur de Fecart entre le seuil d'en- 
clenchement et le seuil de declenchement permet 
d'adapter chaque circuit aux necessites qui decou- 
lent de sa fonction particuliere. II est clair en 
effet que Fhysterese necessaire lors du passage des feux 

35 de croisement aux grands phares n'est pas obligatoire- 
ment la meme que celle qui est necessaire pour un ajus- 
tage correct de Fenclenchement et du declenchement des 
feux de ville. 

Ces hystereses dependent de facteurs physiologiques 

40 et psychologiques non negligeables. 

Finalement, on notera encore que l'on peut choisir 
pour la cellule 4 une realisation dont la courbe de sen- 
sibilite en fonction de la frequence de la lumiere soit 
aussi elevee que possible dans le rouge. Un tel choix fa- 

45 vorisera une reaction sure aux feux arriere des voitures 
situees en avant, dont Fintensite globale est faible. 

Grace au dispositif de correction automatique de la 
sensibilite du detecteur de commande principal, le dis- 

m positif decrit ci-dessus peut etre ajuste avec une sensibi- 
lite extreme de facon a satisfaire aux conditions posees 
dans toutes les circonstances et sans qu'il soit necessaire 
de donner au systeme optique 13 un effet directif pousse 
a Fextreme. Le dispositif garde done toute la souplesse 

c . de fonctionnement necessaire. 

DO 

Alors que le detecteur de commande et le detecteur 
de reglage du dispositif decrit etaient constitues par 
des resistances photosensibles, d'autres organes photo- 
sensibles pourraient aussi etre utilises au lieu de ces resis- 

60 tances : par exemple des photodiodes, des phototransis- 
tors, des photo-tubes ou tubes photomultiplicateurs, 
des elements solaires, etc. 

Finalement, pour permettre d 'utiliser un dispositif 
detecteur de tres haute sensibilite, il est utile d'equiper 

G5 Fappareil decrit d'un dispositif de temporisation, tel que 
celui qui fait Fobjet du brevet Suisse N° 1897468. Ce dis- 
positif empeche tout reenclenchement des grands phares 
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pendant un temps minimum, par exemple 4 sec. a partir 
du moment oil ils ont ete declenches. 

REVENDICATION 

Dispositif de commande automatique des phares d'un 
vehicule routier, commandant au moins le passage des 
grands phares aux phares de croisement et vice versa, en 
fonction de Fintensite de la lumiere captee par un detec- 
teur de commande dirige vers l'avant du vehicule, carac- 
terise en ce qu'il comprend des moyens automatiques 
d'ajustage de la sensibilite d'au moins une partie du 
dispositif, ces moyens etant asservis a un detecteur de 
reglage sensible aux conditions de reflexion lumineuse 
d'une zone situee en avant du vehicule. 

SOUS-REVENDICATIONS 

1. Dispositif selon la revendication, caracterise en ce 
que ledit detecteur de reglage comprend un organe pho- 
tosensible dispose derriere un systeme optique de facon 
a etre influence par la lumiere reflechie par la route en 
avant de la voiture a une distance superieure a celle 
qu'atteint le f aisceau des phares de croisement. 

2. Dispositif selon la sous-revendication 1, caracte- 
rise en ce que ledit systeme optique est constitue par une 
lentille dont Paxe optique est sensiblement horizontal, le 
detecteur de commande etant place approximativement 
au foyer de ladite lentille alors que le detecteur de reglage 
est place au-dessus dudit axe. 

3. Dispositif selon la sous-revendication 2, caracterise 
en ce que le detecteur de reglage est dispose en avant 
du foyer de la lentille. 

4. Dispositif selon la sous-revendication 1, dans 
lequel le detecteur de commande est constitue par une 



cellule a resistance photosensible commandant un cir- 
cuit a transistor comprenant un relais d'enclenchement 
et de declenchement des grands phares de la voiture, 
caracterise en ce que le detecteur de reglage est une 
5 seconde cellule a resistance photosensible branchee dans 
ledit circuit, en opposition avec la cellule de commande 
de facon que le basculement des transistors depende de 
la valeur relative des resistances desdites cellules. 

5. Dispositif selon la sous-revendication 4, caracterise 
10 en ce que le circuit de commande des grands phares de 

la voiture comporte un condensateur branch6 de facon 
a introduire un retard a Penclenchement des grands pha- 
res lorsque Fintensite lumineuse captee par la cellule de 
commande baisse au-dessous du seuil de basculement 
15 des transistors. 

6. Dispositif selon la sous-revendication 4, caracte- 
rise en ce qu'il comprend en outre une seconde cellule 
de commande et des circuits a transistors, relies a ladite 

20 cellule commandant Pun Penclenchement et le declen- 
chement des phares de croisement, Pautre Penclenche- 
ment et le declenchement des phares de ville, et en ce 
que ladite seconde cellule de commande est associee a 
un dispositif optique qui conduit sur elle les rayons 

23 lumineux provenant d'une direction differente de celle 
de Paxe de la voiture. 

7. Dispositif selon la sous-revendication 6, caracterise 
en ce que le systeme optique de ladite seconde cellule 
de commande est agence de facon a recevoir les rayon- 

80 nements provenant obliquement, lateralement et d'en 
haut par rapport a Paxe de la voiture. 

Schick & Cie 
Mandataires: Bovard & Cie, Berne 
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